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(54) Fahrzeuglenkrad 

(57) Ein Fahrzeuglenkrad, mit einem Lenkradkorper 
(12) und wenigstens einem am Lenkradkorper (12) be- 
festijgten elektrischen Schalter (22). ist dadurch gekenn- 
zeichnet. da3 der Schalter (22) zur Anpassung an die 



Fmgerlange eines Fahrers verstellbar so am Lenkrad- 
korper (1 2) befestigt ist. daB er vorti Fahrer in verschie- 
dene Posltionen relativ zum Lenkradkorper . (12) ver- 
schoben werden kann. 
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Beschreibung 

[0001 1 Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuglenkrad, mit 
einem Lenkradkorper und wenigstens einem am Lenk- 
radkorper befestigten elektrischen Shalter 
[0002] Der zunehmende Elnsatz von Eleklronik in 
Fahrzeugen bringt einen standig wachsenden Funkti- 
onsumfang mit sich, auf den der Fahrer des Fahrzeugs 
wahrend der Fahrt Einflu3 nehmen kann. Dazu gehort 
neben der Bedienung einer Luftung Oder einer Klimaan-. 
I age z .B. die Betatigung eines Mobittelefons Oder eines 
Radios. Es 1st bekannt, zur Bedienung derartiger Funk- 
tionen zusatzliche Schalter am Lenkrad, z.B. im Bereich 
des Gassackmoduls vorzusehen. Ein anderer geeigne- 
ter Ort fur derartige Schalter sind die Speichen des 
Lenkrads: Die Anordnung eines Schatters in Retchwerte 
der Finger des Fahrzeuglenkers, wenn sich dessen 
Hande am Lenkrad befinden, erhoht eindeutig die Fahr- 
sicherheil. 

[0003] Die Erfindung dient dazu, die Bedienung eines 
oben beschriebenen Schatters fur den Fahrzeuglenker 
komfortabler zu machen und damit die Fahrsicherheit 
zu verbessem. 

[0004] Dies wird bei einem gattungsgema3en Fahr- 
zeuglenkrad dadurch erreicht daB der Schalter zur An- 
passung an die Fingerlange des Fahrers verstellbar so 
am Lenkradkorper befestigt ist, daB er vom Fahrer in 
verschiedene Positionen relativ zum Lenkradkorper 
verschoben werden kann. Unter einem Lenkradkorper 
ist hier z.B. die Kombinatlon aus einem Lenkradskelett 
mit einer dieses Skelett vollstandig Oder teilweise um- 
gebenden Umschaumung zu verstehen. Der Vorteil der 
Erfindung liegt darin, daB jeder Fahrer, passend zu sei- 
ner jeweillgen Handgr6(3e und Fingerlange, sich die Po- 
sition des Schalters individuell bequem einstellen kann, 
so daB er ihn einfach betatigen kann, ohne vom Ver- 
kehrsgeschehen abgelenkt zu sein. Unter Verschle- 
bung des Schatters ist naturlrch nicht die Verschiebung 
in andere Sctialtstetlungen gemeint, bei der eine Ab- 
standsanderung eines betatigten Schalterteils zum 
Lenkrad z.B. beim Ein- und Ausschalten erfotgt. Vlel- 
mehr Ist die Verschiebung des Schalters Oder eines 
Schalterteils gemaB der Erfindung unabhangig von der 
funktionalen Schalterstellung. 

[0005] Um die Verstellung moglichst bequem zu ge- 
stalten, Ist die Lagerung des Schalters vbrzugswelse so 
ausgebildet, daB die Verstellung ohne Zuhilfenahme ei- 
nes Werkzeugs vom Fahrer vorgenommen werden 
kann. Der Fahrer kann so jederzeit den Schalter In eine 
passende Position verschieben. 

[0006] Bevorzugt ist der Schalter in einer Linearfuh- 
rung aufgenommen. Vorteilhaft ist das Lenkrad so ge- 
staltet, daB der Schalter zur Montage quer zur Verstell- 
richtung in die Linearfuhrung einsetzbar ist, um durch 
anschlieBende Verschiebung in der Linearfuhrung ge- 
haltert zu sein. Diese Gestaltung ermoglicht gleichzeitig 
eine einfactie IVIontage des Schalters am Lenkrad und 
eine sichere Fiihrung des Schalters bei einer Verschie- 



bung. 

[0007] In einer bevorzugten Ausfuhrungsfomn der Er- 
findung ist eine losbare fonnschlussige Verbindung vor- 
gesehen, die in jeder Position des Schalters verriegelt 

5 werden kann. Diese formschlussige Verbindung- ist be- 
vorzugt eine gezahnte Stmklur, in die eine Gegenver- 
zahnung am Schalter eingreift. Eine Verzahnung eriaubt 
eine feine Abstufung der moglichen Verschiebeposttio> 
nen bei einfacher und billlger Herstellung des Mecha- 

10 nismus. 

[0008] Um den Verstellmechanismus zu betatigen, ist 
vorzugsweise vorgesehen, daB der dem Schalter zuge- 
ordnete Toil der fomnschlussigen Verbindung quer zur 
Verstellrlchtung aus einer verriegelten Position in eine 

'5 Verfahrposition bewegbar ist, in der eine Verstellung 
des Schalters eriaubt wird, wobel der dem Schalter zu- 
geordnete Teil der fomnschlussigen Verbindung an- 
schlieBend wieder in eine andere verriegelte Posltk>n 
bewegt wird. Die formschlussige Verbindung kann z.B. 

20 dadurch entriegelt werden, daB der Fahrer ein Verstell- 
glied gedruckt halt und den Schalter verschiebt, wobei 
nach dem Loslassen des Verstettgliedes der Schalter 
automatisch in seiner neuen Position verriegelt wird. 
[0009] Vorzugsweise ist das Verstellglied auf der 

2S Lenkradruckseite angeordnet und mit dem Schalter ver- 
bundeh, so daB der Schalter iiber das Vorstellglied ver- 
schoben werden kann. 

[0010] Bevorzugt ist am Vorstellglied ein Rastzapfen 
angefomit, der den schalterseitigen Tell derformschlOs- 

30 sigen Verbindung bildet. AuBerdem kann das Verstell- 
glied Qber einen biegsarnen Lagerungsarm mit dem 
Schalter verbunden sein, wobei durch Biegen des La- 
gerungsarms der Rastzapfen aus der verriegelten Po- 
sition in die Verfahrposition gebracht wird. Diese Kon- 

35 struktlon 1st einfach. platzsparend und gunstig in der 
Hei^tellung. 

[0011] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung Ist der Schalter als Multif unktionstastatur aus- 
gefOhrt. Eine derartige Multifunktlonstastatur eriaubt es, 

. mit nur wenigen Schaltelementen eine unbegrenzte An- 
zahl von Funktionen zu bedienen. 
[0012] Die Herstellung kann noch weiter vereinfacht 
werden, indem der Schalter Teil einer als vormontlerte 
Baugruppe ausgeblldeten Schalterelnhelt ist die ein am 
Lenkradkorper starr befestlgtes Gehause aufweist, in 
welchem der Schalter verschlebbar gelagert ist. Das 
Gehause kann z.B. durch eine Rastverbindung am 
Lenkradkorper befestigt sein. so daB die Baugruppe nur 
in den Lenkradkorper eingesteckt werden muB. 

50 [0013] Der Schalter kann ergonomisch und an das 
Design des Lenkrads angepaBt an einer Speiche des 
Lenkradkorpers befestigt und lahgs derselben ver- 
schiebbar gestaltet sein. 

[0014] Die nachfolgende Beschreibung eines Ausfuh- 
55 mngsbelspiels verdeutlicht die Erfindung im Zusam- 
menhang mit den beigefugten Zeichnungen naher. in 
den Zeichnungen zeigen: 
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Figur 1 eine Querschnittsansicht einer Speiche ei- 
nes erfmdungsgemaBen Lenkrads; 

Figur 2 einen Ausschnjtt der Unterseite eines erfin- 
dungsgemaf3en Lenkrads; 

Figur 3 ei ne schematische Ansicht einer Baugruppe 
mit einem Schalter zur Verwendung in einem erfin- 
dungsgemaBen Lenkrad; und 

Figur 4 eine Sclinittansicht der Baugruppe aus Fi- 
gur 3. 

[0015] In Figur 1 ist eine Speiche 1 0 eines Lenkrades 
dargestellt. Die Speiche 1 0 istTeil eines Lenkradkorpers 
12, der in diesenn Fall ein starres Skelett 14 und eine 
das Skelett 14 umgebende Umschaumung 16 enthalt. 
Der Lenkradkorper 1 2 kann aber auch auf beliebige an- 
dereh Weg gebildet sein. da seine Ausbildung fur das 
Erfindungsprinzip unwesentiich ist. 
[0016] In die Speiche 10 ist eine Schaltereinheit 18 
integriert, die als Baugruppe aus einenn Gehause 20 
und einem im Gehause 20 verschiebbar gelagerten 
Schalter 22 gebildet ist. Der Schalter 22 ist in diesem 
Beispiel eine Multifunktionstastatur mitTasten 24 (Figur 
3), die fOr beliebige Fahrzeugfunktionen eingesetzt wer- 
den kann. Der Schalter 22 ist mit einem Kabel 25 ver- 
bunden, das aus dem Gehause 20 herausgefuhrt ist und 
in V^rbindung mit einer nicht gezeigten Fahrzeugelek- 
tronik steht, um Signale von den Tasten 24 des Schal- 
ters 22 an diese Elektronik zu ubertragen. Der Teil des 
Kabels 25, der im Inneren des Gehauses 20 verlauft. ist 
spiralformlg gewunden, um den Verstellweg des Schal- 
ters 22 ausgleichen zu konnen. 

[0017] In den Figuren 3 und 4 ist die Schaltereinheit 
18 nSher dargestellt. Das Gehause 20 besteht aus ei- 
^ nem Bodenteil 26 und einem Deckelteil 28, die durch 
eine Rastverbindung B zum Gehause 20 geschlossen 
werden konnen. Am Bodenteil 26 sind Rastelemente 27 
ausgebildet. mit denen die Schaltereinheit 1 8 am Lenk- 
radkorper 12 verrastet werden kann. 
[0018] Das Deckelteil 28 weist eine Offnung auf, die 
SQ ausgelegt Ist, da3 der im Gehause 20 angeordnete 
Schalter 22. dessen Oberseite bevorzugt mit dem Dek- 
kelteil 28 In einer Ebene llegt, in jede gewunschte Ver- 
stellpositlon gebracht werden kann. Die Langserstrek- 
kung der Offnung ist auf den Verstellweg des Schalters 
abgestlmmt. Aus optischen Grunden sowie als Schutz 
vor Verschmutzung und Beschadigung, sind am Schal- 
ter 22 Blenden 44 angeordnet. Die Blenden 44 sind so 
ausgebildet, daS sle jeweils den Teil der Offnung im 
Deckelteil 28, der nicht vom Schalter 22 ausgefullt wird, 
verschlieBen. Die Blenden 44 konnen auch als Falten- 
balg gestaltet sein. 

[001 9] Der Schalter 22 weist Laschen 32 auf. die zwi- 
schen dem Boden des Gehauses 20 und an der Unter- 
seite von am Bodenteil 26 ausgebildeten Vorsprungen 
30 aufgenommen sind. Boden und Vqrsprunge 30 bii- 



den eine Linearfuhrung, in der der Schalter 22 ver- 
schiebbar gehalten ist. Die Vorsprtinge 30 sind so im 
mittleren Beretch des Bodenteils 26 angeordnet, daB 
ein einfaches Einsetzien des Schalters 22 in das Gehau- 

5 se 20 moglich ist, wie noch beschrieben werden wird. 
Der Schalter 22 wird, unabhangig von seiner aktuellen 
Position, immer von vier Vorsprungen 30 gehalten. 
[0020] Im Bodenteil 26 ist ein Langloch 34 vorgese- 
hen, dessen Langsseiten eine gezahnte Struktur 36 auf- 

10 weisen. Die Langserstreckung des Langlochs 34 ist auf 
die Lange des mogltehen Verstellwegs des Schalters 22 
abgestimmt. 

[0021] Der Schalter 22 ist mit einem biegsamen La- 
gerungsarm 38 verbunden, der wiedisrum ein Verstell- 

15 giied 40 aufweist Am Verstellglied 40 ist ein Rastzapfen 
42 angefomrrt. Der Rastzapfen 42 weist Zahlne auf, die 
mit den ZShnen der gezahnten Struktur 36 eine form- 
schlusslge Verblndung eingehen, solange der Lage- 
rungsarm 38 in einer verriegelten Position ist. 

20 [0022] Das Verstellglied 40 kann von oben, d.h. quer 
zum Verstellweg V in. das Gehause 20 hineingedruckt 
werden, wodurch der Rastzapfen 42 von den Zahnen 
der gezahnten Struktur 36 gelost wird. Der Schalter 22 
ist nun in eine Verfahrposition gebracht. Am Verstell- 

25 giied 40 kann der Schalter 22 im Gehause 20 bis zur 
gewunschten Position viarschoben werden. Belm Los- 
lassen des Verstellglieds 40 bewegt stch der Lage- 
rungsamn 38 aufgrund seiner EigenelastizitSt zuruck |n 
seine Ausgangslage, wobei die Zahne des Rastzapfens 

30 42 an einer anderen Stelle in die gezahnte Struktur 36 
eingreiien und so den Schalter 22 wieder verrasten. Unn 
eine definlerte vertikale Lage des Verstellglieds 40 si- 
cherzustellen, ist ein aus zwei seitlk^hen Fortsatzen ge- 
blldeter Anschlag 45 am Rastzapfen 42 uber den beiden 

35- Rastzahnen und seitlich uber diese vorstehend vorge- 
sehen. der in verriegelter Position in Aniage mit der 
Oberseite des Bodenteil 26 ist. 

[0023] Die Montage der Schaltereinheit 18 geht ein- 
fach und'schnell vonstatten. Zuerst wird die Schalter- 

40 einheit 1 8 zusammengesetzt. Dazu wird in einem ersten 
Schritt der Schalter 22 an einem Ende des Bodenteils 
26 eingesetzt. Wie In Figur 3 zu erkennen ist, sind die 
Vorsprunge 30 und die Laschen 32 so aufeinander ab- 
gestimmt, daB die Laschen 32 zunachst quer zur Ver- 

45 stellrichtung an den Vorsprungen vorbeigefuhrt und an- 
schlleBend zwischen Bodenteil 26 und VorsprOnge 30 
geschoben werden konnen. 

[0024] Nachdem der Schalter 22 in seiner Linearfuh- 
rung angeordnet ist, wird der Lagerungsamri 38 am 

50 Schalter 22 angebracht, z.B. durch eine Schraube. Da- 
nach mu3 der Schalter 22 noch einmal an das Gehau- 
seende mit dem Langloch 34 verschoben werclen, an 
dessen Ende eine Verbreiterung 46 vorgesehen ist Der 
Rastzapfen 42 taucht durch die Verbreiterung 46 hin- 

55 durch und gelangt so in das Gehauseinnere, Danach 
wird der Schalter 22 wieder in die GehSusemitte ver- 
schoben, wobei der Rastzapfen 42 in die gezahnte 
Struktur 36 einrastet und den Schalter 22 im Gehduse 
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20 fixiert. AbschiieBend wird noch das Oeckelteil 28 auf 
das Bodenteil 26 aufgesetzt und mit diesem verrastet, 
um das Gehause 20 zu schlieBen. 
[0025] Die vomnontierte Schaltereinheit 18 kann nun 
einfach am Lenkradkorper 12 befesligt werden. indem s 
sie in eine am Lenkradkorper vorgesehene Ausneh- 
mung eingesetzt und uber die Rastelemente 27 mit dem 
Lenkradkorper 12 fest verbunden wird. 
[0026] WIe in Figur 1 zu sehen ist, weist die Umschau- 
mung 16 eine Offnung 48 auf. durch die das Verstell- to 
glied 40 hinausragt. Die Langserstreckung dieser Off- 
nung 48 entspricht im wesentttchen dem maximalen 
Verstellweg des Schalters 22. 

[0027] Ein Fahrer, der das Lenkrad umgrelft, kann mit 
einem Finger an die Ruckseite der Speiche 10 greifen '5 
und das Versteflglied 40 in die Speiche hineindrucken. 
Nun kann er den Schalter 22 an eine gewunschte Posi- 
tion verschieben. Sobald der Fahrer das Verstellglled 40 
loslaBt, verrastet der Schalter 22 in seiner neuen Posi- 
tion. . 20 



Patentanspruche 

1 . Fahrzeuglenkrad, mit 2s 
einem Lerikradkorper (1 2) und 
wenigstens einem am Lenkradkorper (12) befestig- 
ten elektrischen Schalter (22). 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schalter (22) zur Anpassung an die Finger- so 
lange eines Fahrers verstellbar so am Lenkradkdr- 
per (1 2) befestigt ist, daS er vom Fahrer in verschie- 
dene Positionen relativ zum Lenkradkorper (12) 
verschoben werden kann. 



kennzeichnet, daB die fomischlQssige Verbindung 
eine gezahnte Struktur (36) ist, in die eine Gegen- . 
verzahnung (42) am Schalter (22) eingreift. 

7. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5 Oder 6. dadurch 
gekennzeichnet, daB der dem Schalter (22) zuge- 
ordnete Teil (42) der fomischlussigen Verbindung 
quer zur Verstellrichtung aus einer verriegelten Po- 
sition in eine Verfahrposition bewegbar ist, in der 
eine Versteflung des Schafters (22) eriaubt wird. 
wobei der dem Schalter (22) zugeordnete Teil (42) 
derformschlussigen Verbindung anschlieBend wie- 
der in eine andere vemegelte Position bewegt wird. 

8. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch ein auf der 
Lenkradruckseite zu erfassendes Verstellglied (40), 
das mit dem Schalter (22) verbunden ist und uber 
das der Schalter (22) verschoben wird: 

9. Fahrzeuglenkrad nach einem der Anspruche 5 bis 
7 und nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Verstellglied (40) ein Rastzapfen (42) an- 
geformt ist, der den schalterseitigen Teil der form- 
schlussigen Verbindung bildet. 

10. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch g, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Verstellglied (40) uber ei- 
nen biegsamen Lagerungsamn (38) mit dem Schal- 
ter (22) verbunden ist und daB durch Biegen des 
Lagerungsarms (38) der Rastzapfen (42) aus der 
vemegelten Position In die Verfahrposition ge- 
bracht wird. 



35 11. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 

2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch ge- Ansprtiche. dadurch gekennzeichnet, daB der 
kennzeichnet, daB die Lagerung des Schalters Schalter (22) als Multifunklionstastatur ausgefuhrt 
(22) so ausgebildet ist. daB die Verstellung ohne ist. 

Zuhilfenahme eines Werkzeugs vom Fahrer vorge- 

nommen werden kann. * 40 12. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspmch 1 oder 2, dadurch Schalter (22) Teil einer als vormontierte Baugruppe 
gekennzeichnet, daB der Schalter (22) in einer Li- ausgebildeten Schaltereinheit (18) ist. die ein am 
nearfiihmng (26, 30, 32) aufgenommen ist. Lenkradkorper (12) starr befestigtes Gehause (20) 

aufweist, In welchem der Schalter (22) verschieb- 

4. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 3, dadurch ge- bar gelagert 1st. 
kennzeichnet, daB der Schalter (22) zur Montage 

quer zur Verstellrichtung in die Linearfuhrung (26, 13. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden 

30.32)einsetzbarist.umdurchanschlie3endeVer- Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der ' 

schiebung in der Linearfuhrung gehaltert zu sein. so Schalter (22) an einer Speiche (1 0) des Lenkrad- 

korpers (12)' befestigt und langs derselben ver- 

5. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden schlebbar ist. 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 

Idsbare fomischlussige Verbindung (36, 42) vorge- 
sehen ist. die in jeder Positk>n des Schalters (22) ss 
verriegelt werden kann. 

6. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 5. dadurch ge- 
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